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Séllskapet som har avdelningar i Tondon, Southampton och
Bristol, tog verksam del i det arbete som ledde till att
PS Medway Queen kunde bevaras (och om ocksé blott som

en stationir klubblokal pi Isle of Wight). Nyligen har
man forvarvat PS Kingswear Castle och hoppas att efter
restaurering med frivillig arbetskraft kunna f& till
stdnd trafik i nidgon form, kanske i ungefér samma stil
som vAr egen Angbdt. - PSPS utger en stencilerad tid-
ning, "Paddle Wheels", i folioformat och med ett trettio
tal sidor. VArt bibliotek har fAtt mottaga nr 33, May
1968 och nr 34, August 1968.

The Steamship Historical Society of America etablerades
1935 med syfte att "sammanfora amatorer och profession-
ella historiker med intresse for maskindrivna fartyg,
deras historia och utveckling'". SSHSA samarbetar intimt
med olika sjofartsmuseer i USA och Kanada, har ett stort
bibliotek i New York (d&r man alltsd numera dven kan
hitta "Angbdten") samt en samling av mer &n 10 000
fotografier av &ngfartyg. SSHSA ger ut en kvartalstid-
gkrift. "Steamboat Bill."

Aven om huvuddelen av dess innehdll berdr amerikansk
sjofart, hittar man en hel del stoff frédn mera nérligg-
ande vatten. I vinternumret for 1967 (det foérsta nummer
som ingir i SHllskapets bibliotek) finner vi bl.a. en
bild pd TOR HOLLANDIA passerande under Alvsborgsbron
och en annan bild pi "Norvegian lake Mjosd’s 111 year
old SKIBLADNER", I ett tidigare nummer av Steamboat
Bill berdttades om "The saving of SAXAREN" (fotokopia

i Sdllskapets bibliotek), och i ett kommande nummer har
utlovats en artikel om hur vid rdddade BOHUSLAN.

e
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KOLLEGA I ENGLAND

Den 21 september ftrra fret bildades i London en samman-
slutning med namnet "Veteran Steamship Society", S&11-
skapet planerar till att borja med att forscka fSrvirva
en liten dngbdt pd ca 50 ton som gir i trafik frin Great
Yarmoth och uppdt floden Yare, Fartygets nuvarande #gare
har svirigheter att upprdtth&lla driften pd kommer-
siell basis - bl,a, genom att oljeborrningsprojekten i
Nordsjin (for vilka Great Yarmoth &r en av de stérsta
baserna) drar 4t sig arbetskraften och erbjuder higre
l6ner, VS5 ténker sig mSjligheten att kombinera éng-
bAdtsturen pd River Yare med returresa med en veteran-
bugs, kanske t.o.m. kombinerad med ndgon veteranjidrnvig.
Flast Anglia &r ju inte s& stort, efter avenskt madtt mdtt.

PA litet léngre sikt hoppas VSS att dven kunns anskaffa
en kustingare, Ett m6jligt objekt vore LA DUCHESSE DE
{ORMADNTE, som f.n. gér i trafik mellan Jersey och de
andra kanagldarna samt franskas hamnar, Hon #r pd 901

ton, oljeeldad, med tva trippelmaskiner. Ordfdraren i
ViS5, Mr Patrick Taylor, skriver i ett brev till ﬂngbétens
redaktion: "I think LA DUCHESSXE DE NOBMANDIE is somewhat
larger than ss BOHUSLAN, although not as good looking,"
(Kére ldsare, kiénner Du inte en liten ilning av lycka
over att Din Angbdt tycks fungera som ndgot slags rikt-
mérke for hur en &ngbdt "bér" se ut?)

Vi i S#llskapet Angbiten tnekar hirmed vAr nya syster-
organisation all lycka och framgdng i sin verksamhet)
Fér sdkerhets skull, ocksi pd utrikiska: WE WISH THE
VETERAN STEAMSHIP SOCIETY THE BEST OF LUCK IN ITS WORK)

B,H,

P& ndsta sida passerar Bohuslén Stdngehuvud utanfor
Lysekil i juli 1967. Foto Dag Almén,
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SASONGEN 1968 — lite siffror och lite annat

1 forra numret redogjorde Bo Starmark for forra &rets
sdsong. Jag tédnkte hiar ge lite siffror och lite egna in-
tryck, dels av seglationssidsongen, dels den da detta
skrives ganska bistra vintern.

For att borja med siffrorna, som kanske kan intressera, ‘
sd var Bohuslan "till sjoss" 23 dagar, varav 3 var reserv- .
erade for SEllskapets medlemmar och deras vénner och be-
kanta. J&mfort med 1967 var intresset for dessa resor av-
sevart battre, totalt hade 334 personer tagit chansen att i
f4 gora en lugn och sktn &ngbitsresa, och de som var med '
p& den andra resan - dagen fore the Sail Training Race -
- torde inte glomma denna i forsta taget. Dock gick den
vdl inte upp mot ndsta dags resa, d4 Hjuviks Batklubbs
medlemmar var passagerare ombord, bestalld redan tidigt
p& hosten &ret fore. Ett otroligt vackert vidder, stora
segelfartyg, smd segelbdtar m.m. m.m. i stora mingder i
vattnen omkring Vinga.

Marstrand synes vara favorithamnen, den anldptes 8 glnger,
Hjuvik och Molldsund vardera 3 gdnger, Bohus-Malmtn, Bo-
vallstrand, Gullholmen och Nordkoster vardera 2 ggr, Grebbe-
stad, Hunnebostrand, Kl#desholmen, Kyrkesund, lLysekil,
La&ngedrag, Skandiahammen, Sk#rhamn, Smogen eller som det
nu heter, Kungshamn, samt Trollhdttan besdktes 1 ging.
Dartill kom ndgra "kryssningar" utan tillédggning, Totalt
inrdknades 3344 passagerare passera landgdngen under som-
maren, Den totala gdngtiden var ca 165 timmar, eller bort-
dt 7 dygn, och den totala distansen var ungefér 1490
distansminuter (ca 2770 km), vilket motsvarar strackan
mellan G&teborg och en punkt ungefdr mittemellan Cporto
och Lissabon i Portugal,

Vad intrycken betrdffar, sd ir det ett par tillfédllen som
speciellt fastnat i minnet, och som man har svirt att
skilja &t. Det som kanske borde ligga ndérmast till hands
iar kanske "dagen 5" - Tall Ships Race - vilket i mina
oron har den midktigaste klangen, eller som det officiellt

kallades, "Sail Training Race", Kanske kunde man onskat
ndgot mera vind, liksom fdrmodligen de stora seglarnas
befdl och besdttningar gjorde,

En annan minnesvérd resa var den "tomresa" vi gjorde for
att hidmta passagerare i Bohus-Malmon i mitten av juli,
Vid 17-tiden lédmnade vi Frihamnsbryggan i véstlig vind,
som avtog under resan. Mot natten hordes ett priktigt
dskvider i norr medan vi i skymningen smdg fram léngs
ménga smd trevliga passager vid sidan av Bohuskustens
allfarvidgar med kvdllsmbrka spegelblanka vikar, hot-
fullt svarta bergsbranter, kvidllstrdtta seglare med
fotogenlampan ténd under bomfdltet, Ombord #r allt tyst
och lungt - de typiska 1juden frén maskin, besdttningens
l18gmilda samtal, vattnets porlande mot skrovet occh kon-
densorkylvattnets pulserande pd babordssidan,

Det tredje tillfillet av de mera minnesvirda var en stund
i maskinrummet vid en passage genom Sotenkanalen, Bland
annat pd grund av kanalens botten- och strandforhillanden
miste passagen ske forsiktigt, med Smsom Stopp och dm-
som Sakta Fram pd maskintelegrafen, For att inte f& Sver-
tryck i pannan d& ndstan ingen &nga forbrukades slédcktes
oljefyrarna, luftflakten till dessa stédngdes av och allt
ovdsen var borta, Négot enstaka klingande frén maskin-
telegrafen, belysningen ddmpades och vid mandversidan
stdr maskinisterna tysta medan den stora maskinen sakta -
- 1 en néstan overklig rytm - vevar helt sakta runt -

- runt - runt med vevstakar och slidsténger, vevsliangar
och excenterskivor till synes oense om takten. Négon
enstaka glddlampa kastar 1jusreflexer pd oljeblankt stdl
med smd rullande vattenpidrlor av kondensvattenh#dr och

var, SAR

P4 ndsta uppslag en bild frdn den gamla goda tiden -
- mars 1951.- strax fore tilléggning i Mollosund. Foto
Dag Almén,
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BILDER

Tv& (2) personer har hirsammat vAr efterlysning av bilder
av adngfartyg. Nigra av dessa publiceras p& annan plats i
detta 1lilla blad. Vi tackar fér visat intresse och noppas
pd att flera personer ténker Pé& 0s8 nu niAr det #r aktuellt
att g4 igenom sommarens bildsktrd., For ndgon rulle har

Du vdl tagit? Blaend annat skulle det vara intressant att
f4 veta hur minga bilder det tagits pA ss Bonuslén fran
Gullholmen, dédr ett energiskt rasslande frin kameraslutare
brukar hdras d& vi passerar i sundet.

Séllskapet har némligen ganska stor efterfrégan p4 foto-
grafier av baten till bl.a. tidningsartiklar, vilket inom
parantes brukar ge oss flera nya medlemmar. De aktiva
inom foreningen har ju sdllan mdjlighet att sjdlva ta
négra bilder d& de alltsomoftast dr med ombord de dagar
de har tid till sddana ndjen. Red.

SALLSKAPETS BILDARKIV

Sdllskapets bildarkiv innehdller for nérvarande fotografi-
er pA ett 40-tal fartyg, varav Svervigande delen givetvis
dr &ngfartyg. Ndgra av bilderna har varit publicerade i
detta 1illa blad och flera hoppas vi kunna visa senare.

En av de mera dramatiska visar Angaren Albert Ehrensviard
grundatoit och halvt sjunken vid Rand i Oslofjorden &r

1891 och assisterad av ett bargningsfartyg. Vidare Ater-
Tinnes flera av Marstrandsbolagets vidlkénda namn -

- Albrektisund, Inland, Lysekil, Marstrand, S:% Erik, Tjérm,
Westkusten samt givetvis Bohuslén, Vidare ndgra av Bohus-
lénska Kustens fartyg - Borgila, Byfjorden, G&teborg,

Kung Hane, Oscar Dickson och Uddevalla.

Sammanlagt forfogar Séllskapet dver bortdt 120 bilder,
varay drygt hdlften p& ss Bohuslén. SAB

Sillskapet har, som nimnts pd annat stdlle, inkdpt tva
livbdtar frin jarnvangsféarjorna Konung Gustaf V och
Drottning Victoria av Trelleborg, vilka nu hidller pi
att skrotas hos Persdner i Ystad. Foto Bertil
Holmstrom.
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Recension
“Skirgirdsbidr till sommarnojer”

av Kurt Bergengren, Med skeppskatelog av Berndt Friberg,
159 sidor, Rikt illustrerad,

Boken dr delad i fem avsnitt, vilka skildrsr tiden frén
de allra forsta angbdtsturerna till Vaxholm fram till
dagens trafiksituation., "Amphitrite" med "tvénne sido-
hjul pd Engelska sdttet" skovlade sig 1819 ut till Vax-
holm och inledde dédrmed &ngb&tsepoken i Stockholms skér-
gird. Nyfikenhet och misstro mdotte henne, Det var heller
inte alltid sd litt med de nya flytande eldverken och

en befdlhavare fick en gdng bevekande friga passagerar-
na om ndgon kunde lura iging den strejkande maskinen mot
ett halvstop brédnnvin som 1&n, Punsch- och jugendepoken
skildras intréngande och bildema visar att fartygens
inredning forvisso motsvarande deras stdtliga exteritr-
er, "Express I", "Vaxholm I" och "II", "Sandhamns Express"
... de kiinda fartygen fngar forbi, &n i solsken och som-
marljus, &n i mist och sndyra. Men bakom de lockande
reseannonserna rasade stundtals bittra priskrig rederier-
na emellan.

Senare fick man #gna alla krafter 4t att mota konkur-
rensen frdn bussar och bilar, men 30-talets angbdtskultur
var en idyll, fint skildrad i kapitlet "Sommar p& 30-
talet", Men idyllen forsvann och kriget och vedeld-
ningen kom och bilderna visar stora vedstaplar vid far-
tygens &ndbryggor. Efter kriget véaxte kritiken mot far-
tygens léngsamhet och 50-talets bdrjan blev slutet fér
Atskilliga &ngbdtar. Men knappt hade "Express I" och
"Vaxholm II" skrotats 1960, forrén intresset for &ng-
bdtar dnyo vaknade. Bilden av Saxarens bArgning sommaren
1964 stdr som en optimistisk slutvinjett. Boken avslutas
med en utférlig, rikt illustrerad skeppskatalog over
flertalet fartyg, som trafikerat Stockholms skérgird
under 1900-talet, Hir finns bland ménga andra "Norrskir",
som ju blev forebild for Bohuslén" och Tor II", som
sedemera kom till vdstkusten och fick namnet "Ockerd".

Bo Starmark

o, Albrebtfund,

RKapten € I, Elfwerdion,
afndr frdn o med Ten 20 Yug. timemacante dv

tltpvitare:

rran Goteborg | frin WMarjirand
ti Marftrand: | rill Goteborg:
Souager 1. 5 f.m, Sndagar €. Galfbe.m,
Wi ftagar ,, 4, | MMdndapar,,Galfs f.om,
e ,, 4o om | Tisteger 10
Qikoaar ,, 4 Dustagae
Todtapar ,, talf2 ,, Torstagar §o §.8F.m
wredager ,, 4 fow | Geedagay R s
D ,, A em| VYérdogor
Sotvapar ,, Ba1F2 . | Licdager i, falf Ge. m,
jeon Goteborg 1l iirdn Sfopefund till
MMarfivand o | Marftrand od
ZFfoycfund: Goteborg:
ndnsapac 0, deom. | Tidtagas 0, 71 ne,
Enecagar  Lbaffd ., | Onddopor fleaxt eftee
anfemfizn,

B nlerna Sivtekorg —Marprand — Stopeiund
enfeped Lifa, Hitmid, od Stenungbfund endoft
Ziseanar ol Tulranar.

For untiotfande of {jéqdng pasicras YUiGrefin
funtsd Canal
MResfirant | Maanfu 1571

Storelfen.

TURLISTAN &r som synes frén 1871 och géllde alltsd for
Marstrands Angbits SB:s férsta SS Albrektsund, vilken
byggdes i Oskarshamn 1869. Hon var 32,4 m l&ng, 5,2 m
bred hade en maskinstyrka pd 120 ihk och fiérdes dé av
kapten E.J. Elfversson., Teckningen pd turlistan visar en
négot underlig hjuldngare med bogsprit och en ganska
omfattaride rigg och torde vara en gammal kliché bolaget
anvént, ty Albrektsund var ju betydligt mera "&ngbdts-
typisk".

Turlistan har vi f&tt l&na av Industrimuseét i Goteborg.



Si var der med det...

Vid flera tillf#llen har rykten gdtt om att Bohuslins
panna inte skulle vara den ursprungliga utan att den
nuvarande skulle ha suttit i (ckerbolagets Burs fore
motoriseringen, Det dr riktigt att Buréds, eller Byfjor-
dens som hon d4 hette, panna hamnade hos Marstrandsbo-~
laget men inte i Bohuslén utan i Vestkusten, som 1949
fick &rva hela Burds maskinanldggning, Det var for ov-
rigt inte Vestkustens férsta pannbyte, for det #dgde
rum redan vid sekelskiftet,

Vestkusten lémnade hégst motvilligt sin gamla linje Ar
1952 och bogserad av trotjinaren Marstrand slet hon sig
i Kattegatt pd vdg ner till Sundet. Det hjédlpte nu in-
te utan hon blev #ndd dragen ner till Kongens By, dock
utan att behdva segla i kompanjonskap med 0reborg, som
blev Marstrands nya namn, Hedersam upphuggming var att
foredragal

Genom vianligt tillmdtesgdende
fradn Gdteborgs Sjéfartsmuseum
och Goteborgs Ljuskopiering
har vi fAtt mojlighet att till-
handahdlla en ritning pd ss
Bohusl#én, Den #dr tryckt pd ett
kraftigt papper i format 75 x
100 cm och levereras antingen

i rulle for 15:- plus porto
eller monterad p& kartong for
30:-., Den sistndmnda &r dock
tyvirr ndstan oméjlig att skicke.

VYKORT

ss Bohusldn pd provtur, svart-
vitt 1:=/st.

Séllskapet fngbdten, Box 16009,
400 21 Goteborg, Postgiro 621606,
bankgiro 67-3686, tel. sekr, 031/
40 67 05.
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SKEPPSBIBLIOTEKET

Emellandt hénder det att en forfattare till en bok med
anknytning till var verksamhet hedrar oss med att donera
ett exemplar av boken till vArt bibliotek. Redan i Ang-
baten nr 4 kunde vi beridtta om Spies “"Veteran Steamers"
(herr Spies har sedermera meddelat att S#llskapets med-
lemmar kan kopa boken till ett forménspris - nidrmare
detaljer genom S&llskapets bibliotekarie!), I virt forra
nummer omné&mndes Wilhelm Hanssons och Dag Alméns "Skir-
gardstrafiken i Bohsulédn under 100 &r", Ett av de allra
férsta exemplaren av boken dverlimnades personligen av
herr Almén till S&dllskapets ordfdérande vid en liten
ceremoni p& BOHUSLANS brygga i pingsthelgen., Aven hir
hade Séllskapets medlemmar tillfdlle att kopa boken till
ett forménspris - pd grund av den svenska bokhandelns
arbetsregler kunde detta ske endast innan den kom ut

i allmé@nna handeln,

Dalslands Hembygdsfoérenings &rsbok for forra &ret, Hem-
bygden 1968", innehsll bl,a, en artikel av Wilhelm
Angemark med titeln "N3gra Sngbdtar som trafikerat Dals-
lands Kanal 1868 - 1968 - en tabellarisk framstdllning".
Forfattaren har skdnkt Sdllskapets bibliotek ett antal
sartryck av sin artikel, se sidan

Séllskapets bibliotekarie, Bertil Homstrom, trdffas pa

telefon 031/49 29 34 om han inte &r ombord p4 mAndags-
kvédllarna.

B.H.

ANGBATEN utges av Sdllskapet Angbaten, Box 16009,
400 21 Goteborg. Postgiro 621606, bankgiro
67-3686. Redaktionens adress: c/o Boman,
Hasteviksgatan 12, 421 71 V, Frélunda.
Forfattarna ar ensamma ansvariga for sina
“- artiklars innehdll,



